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These 1

Ohne eine Ver�nderung der Mobilit�t 
werden wir den Klimawandel nicht 

bek�mpfen k�nnen



These 2

Gerade f�r die umweltfreundlichen 
Verkehrstr�ger sind nationale Grenzen noch 

immer eine H�rde.



These 3

Einen nachhaltigen Verkehrssektor k�nnen wir 
deshalb nur durch grenz�berschreitendes 

Denken und Handeln schaffen.



Die Ziele der EU f�r 2020

20% weniger Treibhausgase

20% Erneuerbare Energien

20% mehr Energieeffizienz



Verkehr und Klima
die Fakten…

• Anstieg der CO2-Emissionen
• Kaum Verbindung von �konomie und �kologie
• Stra�en-, See- und Luftverkehr w�chst, 

Schienenverkehr stagniert, bzw. geht zur�ck
• Kein fairer Wettbewerb zwischen den 

Verkehrstr�gern (externe Kosten)
• Verkehrswegeplanung mit falschen Priorit�ten



CO2 Emissionen nach Sektoren (2007)



CO2 Emissionen 
- Entwicklung seit 1990 -



Die Malaise der umweltfreundlichen Verkehrstr�ger

• Verkehrsverlagerung von 
der Schiene auf die Stra�e

• G�terverkehr auf der 
Stra�e nimmt zu - auch 
nach der Finanzkrise!

• Energieknappheit in 
Europa

• LKW haben Vorteile durch 
geringere L�hne, weniger 
Kontrollen und einer 
exzellenten Infrastruktur 
(“T�r-zu-T�r Service”)



Die Zersplitterung des EU-Eisenbahnsystems

Beispiel: 

20 verschiedene Zugsicherungs- und 
Signalsysteme in der EU

Au�erdem:

- 6 verschiedene Stromsysteme

- 4 unterschiedliche Spurweiten

- 17 verschiedene Signalsysteme

Deshalb: ERTMS als europ�ische L�sung



Mit einem Ticket durch Europa?

• ein einheitliches Informations- und Ticketsystem fehlt bei der 
Bahn, w�hrend es f�r den Flugverkehr existiert

• zudem wird – ebenfalls anders als beim Flugverkehr – eine 
Mehrwertsteuer auf grenz�berschreitende Fahrten erhoben

• damit werden H�rden f�r nachhaltige grenz�berschreitende 
Mobilit�t errichtet



Infrastruktur: nationale Sichtweise 
hat Priorit�t  

• Ziel: Schaffung grenz�berschreitender Verkehrsachsen in der EU

• Umweltfreundliche Verkehrstr�ger nehmen eine besondere Stellung 
unter den vorrangigen Projekten ein

• Die 6 Priorit�ten der Priorit�ten sind ausnahmslos Schienenprojekte

• Aber zeit- und kostenintensive Gro�projekte haben Priorit�t.
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Einsatz der EU-Finanzmittel 
im Verkehrsbereich

Ungarn macht es vor: 2% der EU-Mittel gehen in Fahrradf�rderung



Die Forderung der Gr�nen f�r den Einsatz von 
EU-Mitteln im Verkehrsbereich

• mindestens 40% f�r die Schiene

• maximal 20% f�r den Stra�enverkehr

• mindestens 15% f�r Wandern und Radfahren

Im Europ�ischen Parlament konnte nur f�r das 40%-Ziel eine 
Mehrheit gefunden werden



Was kann grenz�berschreitende 
Zusammenarbeit leisten?

• durch Grenzen entstandene L�cken schlie�en

• Alternativen zum Auto (und Flugzeug) schaffen

• „nun w�chst zusammen, was zusammen geh�rt“



Erfolgreiche Beispiele existieren

• Euregios als Modell f�r grenz�berschreitende Kooperation
• Interreg-Programm der EU bietet F�rderung
• Studie der Gr�nen im Europ�ischen Parlament:

„Missing links in trans-border regional rail connections outside the
TEN-T network“

→ Ziel: Identifikation von vielversprechenden, aber nicht genutzten 
oder nicht bestehenden regionalen Schienenverbindungen

Vorstellung der Ergebnisse im Oktober 2011 in Br�ssel



• rund 3,8 Mio. Menschen
• im motorisierten Individualverkehr wird eine sehr gute 

Verkehrsqualit�t erreicht 
• auch im �ffentlichen Nah- und Regionalverkehr gibt es 

grenz�berschreitende Verbindungen

Die Euroregion Maas-Rhein (D, B, NL)



Erfolge der Kooperation

• Erfolgreiche Reaktivierung zweier Euregional-Bahnlinien
(Aachen-Heerlen, Aachen-Li�ge)

• Planung zus�tzlicher grenz�berschreitender �PNV-Verbindungen 
im Schienen- und Busverkehr

• Einf�hrung vereinheitlichter euregionaler Tarife
• Deutliche Verbesserung des Marketings und der 

Kundeninformation auf euregionaler Ebene
• besondere Ber�cksichtigung des Freizeitverkehrs.



Kooperation �ber die EU hinaus: 
Eurodistrict Basel / Freiburg / L�rrach / Waldshut

• 850.000 Menschen in drei L�ndern
• Verkehrskooperation durch Verkehrsclub Deutschland (vcd) 

und Verkehrsclub Schweiz angesto�en



Kooperation �ber die EU hinaus: 
Eurodistrict Basel / Freiburg / L�rrach / Waldshut

• Gemeinsame Tarife und Fahrplanauskunft

• Unterst�tzt durch Interreg-Programm der EU

• Abstimmung bei Ausbau des Netzes



Den ehemaligen Eisernen Vorhang �berwinden: 
Die Euregio Egrensis (D, CZ, PL)

Mehr Informationen unter:  http://www.vogtlandbahn.de

• Euregio Egrensis zwischen Th�ringen, Bayern 
und Tschechien

• Dreil�nderbahn „Vogtlandbahn“ unter 
Einbeziehung Polens



Den ehemaligen Eisernen Vorhang 
�berwinden: �sterreich und Ungarn

• Gemeinsamer Verkehrsverbund zwischen Steiermark und 
Szentgotthard

• Einheitliche Tickets



1) Atlantikk�sten-Route
2) Hauptstadt-Route 
3) Pilgerweg
4) Zentraleuropa-Route
5) Via Romea Francigena
6) Fluss-Route
7) Sonnen-Route
8) Mittelmeer-Route 
9) Bernstein-Route
10) Ostseek�sten-Route
11) Osteuropa-Route
12) Nordseek�sten-Route 
13) Europa-Radweg Eiserner Vorhang

Nicht vergessen: 
auch das Fahrrad �berwindet Grenzen



Der „Europa-Radweg Eiserner Vorhang“

• Verl�uft von der Barentsee bis zum 
Schwarzen Meer

• folgt der Westgrenze der 
Warschauer Pakt-Staaten

• etwa 9000 Kilometer lang

• schlie�t 20 L�nder ein, von denen 
14 EU-Mitgliedstaaten sind



Vielen Dank f�r Ihre 
Aufmerksamkeit!

Soft Mobility
2. Auflage
Ma�nahmen f�r eine
klimavertr�gliche Verkehrspolitik
in Europa
46 Seiten, 9 Tabellen
und 15 Abbildungen


